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(54) Kraftstoffbeharter fur Schallwand fur Fahrzeuge 



(57) Kraftstoffbeharter mit eingeschweissten Sch- 
wallwanden zeigen weder zeitiich noch Ortlich voraus- 
bestimmbare Ermudungserscheinungen in Form von 
Schwallwandabrissen und/oder Rissen am Kraftstoffbe- 
halter. Die Erfindung beschreibt einen Kraftstoffbehal- 
ter, dessen Verhalten bezuglich Ermudungser- 



scheinungen weitgehend vorherbestimmbar ist. was 
erreicht wird mit einer formschlussigen Verbindung zwi- 
schen Schwallwand und Tank uber beabstandet zuein- 
ander angeordnete wellenfOrmige Druckfugestellen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Kraftstoffbehalter mit 
Schwallwand fur Fahrzeuge nach dem Oberbegriff des 
Anspruches 1 . 

Unter die Bezeichnung Kraftstoffbehalter fur Fahr- 
zeuge sollen solche fur Land-, See- und Luftfahrzeuqe 
fallen. y 

Kraftstoffbehalter (folgend Tanks genannt) fur Fahr- 
zeuge der vorstehend genannten Art unterliegen 
zufolge ihres Inhaltes nicht nur statischen, sondern 
auch dynamischen Belastungen. Wahrend die stati- 
schen Belastungen uberwiegend bei stehenden Fahr- 
zeugen auftreten, treten irn Fahrbetrieb zu den 
statischen die dynamischen Tankbelastungen beispiels- 
weise durch StOsse (horizontal und vertikal), ausgelOst 
durch Beschleunigung, VerzSgerung oder Kurvenfahrt 
der Fahrzeuge bei entsprechend gegeniaufigen Bewe- 
gungen der Tankinhalte hinzu. An einem Tank fur ein 
Strassenfahrzeug, der eine Umfangswandung und zwei 
Stirnwandungen umfasst, sei folgend die Ursache der 
dynamischen Tankbelastung vereinfacht dargestellt. 
Beschleunigt ein Fahrzeug, so lauft der Tankinhalt auf 
die in Beschleunigungsrichtung gesehene hintere Stirn- 
wand auf, wohingegen der Tankinhalt in gleicher Rich- 
tung gesehen gegen die vordere Stirnwand aufiauft, 
wenn das Fahrzeug verzogert wird. Bei der Kurvenfahrt 
ergeben sich gleiche, zur Kurvenrichtung gegenlaufige 
Bewegungen des Tankinhaltes, die sich beispielsweise 
bei einer das Fahrzeug beschleunigenden Kurvenfahrt 
zu einer aus beiden Richtungen der Einzelbewegungen 
resultierenden Bewegungsrichtung herausbilden. So 
kann beispielsweise bei beschleunigter Kurvenfahrt der 
Tankinhalt uberwiegend auf einen Teil der hinteren 
Stirnwand und angrenzender Umfangswandung auf lau- 
fen. Die Kraft, mit der der Inhalt auf die Tankwandungen 
auf lauft und der Druck, den er zeitweilig auf diese Tank- 
wandungen ausubt, ist abhangig vom Grad der 
Beschleunigung bzw. VerzSgerung sowie der Menge 
des Tankinhaltes. StOsse in vertikaler Richtung lOsen 
die von alien Kraften grossten, auf die Tankwandung 
wirkenden Krafte aus, da sich in diesem Belastungsfall 
Beschleunigungskrafte in Druck (Flussigkeitsdruck) 
umsetzen. 

Schwallwande, die als solche in Tanks eingebaut 
bekannt sind, haben die Aufgabe, den Versatz des 
Tankinhaltes in Menge und Geschwindigkeit nach Art 
eines Wellenbrechers zu verzdgern, urn so die dynami- 
sche Belastung eines Tanks bzw. seiner Wandungen zu 
vermindern. Schwallwande sind, vereinfacht dargestellt 
Lochplatten, die in einem Tank quer zur Hauptbewe- 
gungsrichtung des Tankinhaltes eingebaut sind und 
vom Tankinhalt je nach Geschwindigkeitsanderung des 
Fahrzeuges entweder nach vorn oder nach hinten, d.h. 
vor oder ruckwfirts durchstrCmt werden. Dabei nehmen 
Schwallwande einen grossen Teil der Belastungen auf, 
die sonst - d.h. ohne Einbau von Schwallwanden - die 
Tankwandungen aufzunehmen hatten. Im ubrigen stabi- 
lisieren sie den Querschnitt des Tanks und damit auch 



dessen Befestigung an einer Halterung durch Spann- 
bander. 

Bekannt ist, Schwallwande in Tanks einzubauen, 
indem der gesamte aussere Umfang der Schwallwand 
s mit dem inneren Umfang der Tankumfangswandung 
verbunden wird, wobei die Verbindung dadurch erfolgt, 
dass ausserer (der Schwallwand) und innerer (des 
Tanks) Umfang miteinander verschweisst werden. 

Auf dem Gebiet der Kraftfahrzeugtechnik sind 
io Tanks mit sogenannten Quetschschutzwanden 
bekannt, die im Kollisionsfall einen Beitrag zur Verhin- 
derung bzw. Erschwerung eines Aufbrechens des 
Tanks leisten. Quetschschutzwande sind praktisch 
jeweils eine Duplizierung je einer Tankstirnwand, die 
15 innerhalb eines Tanks beabstandet vor einer Tankstirn- 
wand eingebaut sind. Bekannt ist, Quetschschutz- 
wande, die nicht wie Schwallwande mit Lochern fur den 
Durchtritt des Tankinhaltes in zwei Richtungen ausge- 
bildet sind, und wie gesagt eine andere Aufgabe als 
20 letzte erfullen, in einen Tank gleich wie eine Schwall- 
wand, d.h. umfangsumgreifend einzubauen, jedoch 
erfolgt die Verbindung nicht durch Schweissen sondern 
durch plastische Kaltverformung eines Streifens der 
Tankumfangswandung mit einem umlaufenden Rand 
25 der Quetschschutzwand, wobei die Kaltverformung 
durch Rollen erfolgt. 

Die bekannten Arten der Befestigung der Schwall- 
wand und Quetschschutzwand in einem Tank sind ver- 
gleichbar mit einer aus der Lehre der Statik bekannten 
30 allseits eingespannten Platte. Allseits eingespannte 
Platten sind bezuglich Auflagerbelastungen - Auflager- 
belastungen sind bezuglich Tanks vergleichbar mit Ein- 
leitung von auf Schwallwande oder Quetschschutz- 
wanden wirkende Krafte auf die Tankumfangswandun- 
35 gen - statisch unbestimmt, d.h. auf Tanks mit genannten 
Einbauten ubertragen lassen sich Bruche der Verbin- 
dung von Einbauten mit Tanks oder Bruche in Folge von 
Materialversagen der Tankumfangswandung bei anson- 
sten intakter Verbindung weder zeitlich noch Ortlich 
40 durch Berechnung oder empirisch voraussagen. Dies 
ist fur Tanks fur brennbare und/oder kontaminierende 
Fullguter, also inbesondere fur Tanks fur Fahrzeuge 
unbefriedigend. Urn hiergegen Abhilfe zu schaffen, wur- 
den Tanks bezuglich ihrer Materialien und Materialdi- 
45 mensionierungen mit nur unbefriedigendem Erfoig 
verstarkt. Fur Kraftfahrzeugtanks nachteilig ergaben 
sich durch diese Massnahme habere Tankgewichte. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist die Schaf- 
fung eines Tanks mit mindestens einer Schwallwand, 
so mit dem die vorstehend umrissenen Nachteile vermie- 
den sind, und diese Aufgabe wird vermittels der kenn- 
zeichnenden Merkmale des Patentanspruchs 1 gelSst. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen des Tankes nach 
Patentanspruch 1 kennzeichnen die dem Patentan- 
55 spruch 1 folgenden Anspruche. 

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der 
Erfindung ergeben sich aus der folgenden Beschrei- 
bung eines bevorzugten Ausfuhrungsbeispieles und der 
Zeichnung. Es zeigen: 
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Fig. 1 : einen Tank in der Seitenansicht; 

Fig. 2: den Tank gemass Fig. in der Vorderansicht; 

Fig. 3: die Verbindung einer Schwallwand mit der 
Umfangswandung des Tankes gemass den 
Fig. 1 und 2. 

In Fig. 1 ist mit 10 ein gemass der Erfindung ausge- 
bildeter Behaiter, im vorliegenden Falle Kraftstoffbehai- 
ter fur Kraftfahrzeuge, d.h. Tanks, bezeichnet. Die 
Erfindung ist nicht auf Tanks der vorstehend beschrie- 
benen Art beschrankt, vielmehr ist sie fur Behaitnisse 
zum Transport von FIQssigkeiten far Land, Wasser- und 
Luftfahrzeuge geeignet, so beispielsweise fur die 
Zisterne (Russigkeitstransportgutbeharter) eines stras- 
sengebundenen Transportfahrzeuges. Beschrieben 
wird die Erfindung im Zusammenhang mit einem soge- 
nannten Kastentank, d.h. einem im Querschnitt mehr- 
eckigen Tank (Fig. 2), dessen Querschnrttsfiache 
quadratisch, rechteckig Oder polygon sein kann. Die 
Querschnrttsfiache kann aber auch rund sein. Bei obi- 
gen Querschnittsgeometrien k6nnen sowohl die Ecken 
gerundet wie die Seiten gekrummt sein. 

Tanks der beschriebenen Querschnittsbemessung 
umfassen einen rohrformigen Teil 12, gebildet aus einer 
Umfangswandung 11, wobei der rohrfonriige Teil 12 
beidseits mit einer Stirnwandung 13. 14 verschlossen 
ist, die zumeist mit der Umfangswandung 1 1 umlaufend 
verschweisst sind. 

Mit 15 ist ein Tankeinlass (Einfullstutzen) zur Tank- 
befullung bezeichnet. Der Tank 10 weist auch minde- 
stens einen Auslass (nicht dargestellt) auf. 

Als Beitrag zur Losung der erfindungsgemassen 
Aufgabe ist der in den Figuren gezeigte Tank, d.h. die 
Umfangswandung 11, die Stirnwande 13, 14 und der 
Schwallwandeinsatz 16 aus Aluminium ausgebildet 
Folgende Legierungsgruppen haben sich als besonders 
vorteilhaft erwiesen, und zwar die der Gruppe ALMg... 
und die der Gruppe ACMgSL.. Verwendet werden kon- 
nen aber auch andere Aluminiumlegierungen. 

Die Starke der Umfangswandung 1 1 und der Stirn- 
wande 13, 14 ist abhangig vom Tankvolumen und spe- 
zifischen Gewicht des im Tank aufgenommenen 
Transportgutes vermehrt um rechnerische Zuschlags- 
grossen zur Berucksichtigung von Sicherheitsfaktoren. 
Bei gewohnlichen Treibstofftanks fur Kraftfahrzeuge, mit 
Tanks von 50 bis 990 Liter Aufnahmevermogen f inden 
sich erfindungsgemass Wandungsstarken von 1,0 mm 
bis 5,0 mm, vorzugweise 1 ,5 mm bis 2,5 mm. 

Wie Fig. 2 zeigt, ist jede Serte 11a der Umfangs- 
wandung 11 des Behaiters 10, also jede Seite 1 1a der 
Umfangswandung 11 eines mehreckigen Behaiters 10 
und jede Stirnwandung 13, 14 aus Festigkeitsgrunden 
gekrummt ausgebildet. 

Die Radien der Krummung der Seiten 11a liegen 
zweckmassigerweise zwischen 1500 mm und 5000 
mm, vorzugsweise zwischen 1 700 mm und 2000 mm. 
Die Stirnwandungen 13, 14 sind unter Anwendung glei- 



cher Radien schusselartig vertieft, wobei sich an 
Schusseln 13a, 14a Flansche 17, 18 anschliessen, die 
mit der Umfangswandung 1 1 bzw. den Seiten 1 1a ver- 
bunden, vorzugsweise verschweisst sind. Die Seiten 

5 11a sind uber gebogene Teile 14b (Radiusabschnitte) 
miteinander verbunden. Die Radien betragen bei Tanks 
der hier angegebenen Art und Grosse 50 mm bis 200 
mm und liegen vorzugsweise in einem Bereich von 90 
mm bis 120 mm. Die Radiusangaben der Pombierung 

10 und der gebogenen Teile 1 1 b sind Radien gemessen an 
der Innenseite des Tanks 10, wobei diese Masse auf die 
aussere Umfangsbemessung des Schwallwandeinsat- 
zes 16 je nach Wahl dieser Masse zu ubertragen sind, 
dabei kann die Pombierung der Stirnfiache 16a des 

75 Schwallwandeinsatzes 16 mit der der Stirnwandungen 
13, 1 4 ubereinstimmen. 

Gemass Fig. 1 besteht der Schwallwandeinsatz 16 
aus der eigentlichen Schwallwand, d.h. der Stirnfiache 
16a, die mit Durchtrittsoffnungen 19 fur den Durchtritt 

20 eines flussigen Tankinhaltes durch die Stirnfiache 16a 
versehen ist. Bei Tanks fur Inhalte von 50 bis 990 Utern 
betragt die Anzahl Locher normalerweise 2 bis 20, vor- 
zugsweise 8 bis 16. Vorteilhafte Durchmesser der 
Durchtrittsoffnungen 1 9 liegen erfindungsgemass in der 

25 Grdssenordnung von 50 mm bis 150 mm, vorzugsweise 
70 mm bis 100 mm. Die Stirnfiache 16a, im ubrigen 
kann sie aus gleichem Werkstoff und gleicher Material- 
starke wie die Tankwandungen sein. ist nach der Erfin- 
dung vorzugsweise konkav ausgebildet und 

30 Stirnfiachen 16a bilden die Erfindung sehr zweckmas- 
sig fort, wenn ihr Radius, d.h der Radius ihrer Krum- 
mung im Bereich von 1500 mm bis 12000 mm, 
vorzugsweise zwischen 1800 mm und 2400 mm liegt. 
Neben der konkaven AusbikJung kann auch eine kon- 

35 vexe, gerade Oder wellblechartige vorgesehen sein. An 
die Stirnfiache 16a schliesst sich eine Schulter 20 an, 
die den ausseren Umfang der Stirnfiache 16a umiauft 
und zur Stirnfiache 16a im wesentfichen senkrecht 
steht. Stirnfiache 16a und Schulter 20 in axialer Rich- 

40 tung des so gebildeten Schwallwandeinsatzes gemes- 
sen, bestimmten die sogenannte Schwallwandhohe, die 
erfindungsgemass im Bereich von 30 mm bis 150 mm, 
vorzugsweise im Bereich von 50 mm bis 80 mm liegt. 
Fig. 3 zeigt vergrossert und als Einzelheit die in Fig. 

45 1 dargestellte erfindungsgemass ausgebildete Druckfu- 
gestelle. Fig. 3 zeigt, dass die Schulter 20 uber einen 
Radius Ro in die Stirnfiache 16a ubergeht. Als fur die 
Erfindung zweckmassig hat sich fur den Radius Ro eine 
Bemessung zwischen 1 0 mm bis 30 mm vorzugsweise 

so zwischen 12 mm bis 18 mm ergeben. Die Schulter 20 
liegt mit ihrem gesamten ausseren Umfang an der inne- 
ren Umfangsfiache des rohrformigen Teiles 12 - ausge- 
nommen das Teilstuck umfassend den Radius Ro - an. 
Dabei ist dieser Eingr'rff der Umfangsflachen toleranz- 

55 massig so bemessen. dass ein Schwallwandeinsatz 16 
von einer offenen Stirnseite aus in den rohrformigen Teil 
12 bis zu der Stelle im rohrformigen Teil 12 eingescho- 
ben werden kann (Schiebesitz-toleranzen), an der der 
Schwallwandeinsatz 16 mit dem rohrformigen Teil 12 
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verbunden wird. Die Schwallwand bei Einbau erfullt 
auch die Aufgabe der Formgebung des Tankmantels, 
d.h. des rohrformigen Teiles durch Stabilisierung und 
Kalibrierung. 

Die Verbindung erfolgt gemass der Erf indung form- 
schlussig durch Ausbildung mindestens zweier uber 
den Umfang der Schulter 20 und inneren Umfang des 
rohrformigen Teiles 12 im wesentlichen gleichmassig 
beabstandeter Druckfugestellen (Sicken), bestehend 
aus einer Eindruckung 22 im rohrformigen Teil 12 und 
einer Eindruckung 23 in der Schulter 20, die ineinander- 
liegend ausgebildet Schulter 20 und rohrformigen Teil 
12 miteinander verbinden. Diese nicht urn den gesam- 
ten Umfang umlaufende sondern erfindungsgemass 
nur sektorielle oder bezuglich der gesamten Verbin- 
dungsstrecke gesehen partielle Verbindung des 
Schwallwandeinsatzes 16 mit dem rohrformigen Teil 12 
gewahrleistet das Ergebnis, oder die LOsung, die mit 
der erfindungsgemassen Aufgabenstellung angestrebt 
wird. Dabei hat sich uberraschenderweise gezeigt, dass 
offenbar ein Grossteil der von der Stirnflache 16a des 
Schwallwandeinsatzes 16 ausgehende dynamische 
Lastwechsel-Kraft ausgehend von dem oszillierenden 
Tankinhaltsversatz bereits durch den Radius Ro stark 
abgebaut werden. so dass nur noch ein kleiner Teil der 
Krafte durch die Druckfugeverbindung durch vektorielle 
Zerlegung der Restkrafte deren Abbau und Resteinlei- 
tung der Teilkrafte in die Umfangswandung 1 1 des rohr- 
formigen Teiles aufzunehmen ist. Mit diesen 
Massnahmen ist das Stand- oder Standzeitverhalten 
mit Schwallwandeinsatzen ausgestatteter Tanks weit- 
gehend berechenbar geworden, so dass ihre Ferti- 
gungsgewichte reduziert werden und auch 
Leichmetallwerkstoffe, wie vorstehend definiert. zum 
Einsatz kommen kOnnen. 

Erfindungsgemass vorzusehen sind mindestens 
zwei in Weiterbildung der Erfindung vier Druckfugestel- 
len 21 gleichmassig beabstandet voneinander am 
Umfang verteilt vorzusehen. Bei einem runden Tank 
kOnnen die Druckfugestellen wie vorstehend beschrie- 
ben uber den Umfang verlaufend in beliebigen Abstan- 
den angeordnet sein. Bei mehreckigen Behaltern hat es 
sich als vorteilhaft erwiesen, die Druckfugestellen 21 in 
den Ecken, d.h. in den Radiusabschnitten 11b, die 
Behalterwandungsteile verbinden, vorzusehen, sie kOn- 
nen aber auch an jeder Stelle zwischen zwei aufeinan- 
derfolgenden Radiusabschnitten entiang, d.h. an einem 
Behalterwandungsteil, vorzugsweise einander diagonal 
gegenuberliegend, vorgesehen sein. 

Die eigentliche Druckfugestelle 21 oder Sicke 21 
schliesst sich vorzugsweise an den Auslauf des Radius- 
ses Ro an die Schulter 20 an. Geometrisch definiert 
werden Druckfugestellen 21 durch drei ineinanderlau- 
fende Radien R 1( R 2 und R 3 (Kreisbogenteile). wobei 
R 2 der Bodenradius und R t und R 3 die Uebergangsra- 
dien vom Bodenradius R 2 zur Umfangswandung 1 1 des 
rohrformigen Teiles 12 und zum Radiusabschnitt zwi- 
schen Stirnflache 16a und Schulter 20 sind Die Ein- 
druckungen 22 und 23 werden durch ein 



Presswerkzeug (nicht gezeigt) bestehend aus 
Pressstempel und Matrize gebildet, wobei die Matrize 
am inneren Umfang der Schulter 20 anliegt und der 
Pressstempel auf den ausseren Umfang des rohrfOrmi- 
5 gen Teiles 12 einwirkt und das Material der Umfangs- 
wandung 11 und der Schulter 20 ubereinanderliegend 
in die Matrize unter Bildung der Sicke schiebt. Die fol- 
gend angegebenen bevorzugten Radienbemessungen 
fur die Radien R t> R 2 und R 3 (wobei R 1 und R 3 in ihrer 
io Abmessung gleich sind), sind die am Pressstempel vor- 
gesehenen Radien, die sich nach Verpressung genau 
auf der Umfangswandung 11 des rohrformigen Teiles 
12 abbilden, wobei sich die GrOsse bzw. die Bemes- 
sung der zu R 1( R 2( R 3 korrespondierenden Radien in 
75 der Matrize nach den Dicken der dazwischenliegenden 
Materialschichten (Umfangswandung 11, Schulter 20) 
bestimmt. So bestimmen beispielsweise R 1 mit dem 
wandungsstarke-modifizierten korrespondierenden 
Radius die erfindungsgemass bevorzugten Radiusbe- 
20 messungen. 

Als vorteilhaft fur die Umsetzung der Erfindung 
haben sich Radien R n und R 3 in der Grossenordnung 
von 3 mm bis 20 mm, vorzugsweise 4 mm bis 8 mm 
erwiesen, und R 2 liegt bevorzugt in der GrOssenord- 
25 nung von 3 mm bis 20 mm, vorzugsweise 4 mm bis 6 
mm. Vorzugsweise bilden die aufeinanderfolgenden, 
gekrummt verlaufenden Strecken eine aus drei Seg- 
menten (durch die Radien R 1( R 2 , Fy gebldete Wellen- 
Imie, wobei die Lange jeden Segmentes mindestens 
so einem durch einen jeweiligen Radius bestimmten Vier- 
telkreis entspricht. 

Durch Aufsummieren der Radien R 1f R 2 , R 3 
bestimmt sich in Achsialrichtung des Tanks gesehen die 
Breite der Druckfugestelle (Sicke). Vorzugsweise liegt 
35 die Breite in einem Bereich von 7 mm bis 50 mm, vor- 
zugsweise in einem von 10 mm bis 20 mm. Die Lange 
einer Druckfugestelle gemessen quer (90°) zur Achsial- 
richtung betragt das 1,5- bis 5-fache, vorzugsweise 2 - 
4-fache der Breite einer Druckfugestelle 

40 

Beispiel: 

Der Radius R,, R 2 und R 3 betragen je 5 mm. Das 
Fugewerkzeug bildet drei aufeinanderfolgende Viertel- 
45 kreise ab. Daraus ergibt sich die Breite der Druckfuge- 
stelle von 1 1.77 mm. Deren Lange soil das 4-fache der 
Breite betragen, diese betragt somit 47.1 mm. 

Patentanspruche 

1. Kraftstoffbehalter mit zwei Stirn- und einer 
Umfangswandung und mindestens einer im Kraft- 
stoffbehalter aufgenommener Schwallwand, die mit 
der Umfangswandung verbunden ist, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Schwallwand als ein 
Schwallwandeinsatz (16), umfassend eine Stirnfla- 
che (16a) mit von der Stirnflache (16a) im wesentli- 
chen rechtwinklig abstehender, den ausseren 
Umfang der Stirnflache (16a) umlaufender Schulter 
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(20) ausgebildet und die Schulter (20) mit der 
Umfangswandung (11) vermittels mindestens 
zweier, beabstandet zueinander angeordneter 
Druckfugestellen (21), umfassend jeweils eine Ein- 
druckung (21) am inneren Umfang der Umfangs- 5 
wandung (11) und eine Eindruckung (23) am 
ausseren Umfang der Schulter (20) formschlussig 
verbunden ist. 

2. Kraftstoffbehalter nach Anspruch 1, dadurch 10 
gekennzeichnet, dassdie Druckfugestellen (21) im 
wesentlichen gleichmassig voneinander beabstan- 
det angeordnet sind. 

3. Kraftstoffbehalter nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 15 
gekennzeichnet, dass Druckfugestellen (21) in 
Behaiterwandungsteile verbindenden Radiusab- 
schnitten (1 1b) angeordnet sind. 

4. Kraftstoffbehalter nach Anspruch 1 bis 3, dadurch 20 
gekennzeichnet, dass Druckfugestellen (21) an 
Behaiterwandungsteilen angeordnet sind. 

5. Kraftstoffbehalter nach einem der Anspruche 1 bis 
4, dadurch gekennzeichnet. dass die Druckfuge- 
stellen jeweils aus einer in die Umfangswandung 
(11)des Kraftstoffbehaiters (10), Eindruckung (22) 
und einer in die Schulter (20) eingebrachten Ein- 
druckung (23), die formschlussig ineinandergreifen, 
gebildet sind. 

6. Kraftstoffbehalter nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Eindruckungen (22, 23) 
in Axialrichtung des Behaiters (10) aus aufeinan- 
derfolgenden, eine Wellenlinie bildenden Kreisbo- 35 
genteilen geformt sind. 

7. Kraftstoffbehalter nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Eindruckungen aus drei 
Kreisbogenteilen (R 1t R 2 , R3) gebildet sind. 40 

8. Kraftstoffbehalter nach einem der AnsprOche 1 bis 

7, dadurch gekennzeichnet, dass die Stirnfiache 
(16a) des SchwaHwandeinsatzes (16) uber einen 
Radiusabschnitt (Ro) mit der Schulter (20) verbun- 45 
den ist. 

9. Kraftstoffbehalter nach Anspruch 8, dadurch 
gekennzeichnet, dass sich die Eindruckungen (22, 

23) in der Schulter (20) mit einem Kreisbogenteil an so 
den Radiusabschnitt (Ro) anschliessen. 

1 0. Kraftstoffbehalter nach einem der Anspruche 1 bis 

8, dadurch gekennzeichnet, dass die Wandungen 
des Behaiters (10) und die Stirnfiache (16a) des 55 
SchwaHwandeinsatzes (16) gekrummt ausgebildet 
sind. 
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Abstract: 

EP 799739 A 



The internal baffle wall is formed as an insert (16). This has an end face (16a) with a projecting shoulder (20) around it. 
The shoulder is positively connected to the tank jacket wall (11) via at least two pressure joints, which are at even relative 
distances. 

The joints consist of a depression (22,23) in the inner wall circumference and the outer shoulder circumference. The 
depressions are formed by three connected curvatures, forming a wave line. The end face of the insert is connected to the 
shoulder via a radius section. The walls of the tank and the end face of the insert are curved. 

USE/ AD VANTAGE - Motor vehicles, aircraft, water craft, etc. Is without material fatigues, e.g. cracks and/or detached 
wall sections. 
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